200528 Korrespondens ang vagunderhall och Loddby allé

20052, Meddelande till samtligai LEV:

For kannedom kommer Hjerpes genomfora vagunderhall i vecka 25 (15-18/6) pa var grusvag
mellan Hedvigslund och Loddby kanalbro omfattande hyvling, grusning och saltning.

Av den anledningen uppmanas Loddby gard att avlagsna utplacerade farthinder fran
vagomradet, OK? Likasd kommer framkomligheten vara begransad under aktuell tidsperiod
(man-tor).

Slutligen vadjar styrelsen om ert tdlamod trots att vagen genom Loddby allé &r att betrakta
som tvattbrada, vilket ar ett aterkommande dilemma under framforallt sommarhalvaret.
Darfor hoppas nu styrelsen pa att planerad insats kommer fa dnskad effekt for
framkomligheten.

Vanliga halsningar, Mats Horstrom, LEV Sekr
200527, Kommentar fran Patrik Nordenhed, Loddby

Uppmanas? Det ar val sjalvklart att blomladorna flyttas undan infor ett vagunderhall, nu nar
ni val kommer till skott for detta nédvandiga jobb inte en dag for tidigt.

Medan styrelsen utan problem kan lagga ut miljoner kronor pa att asfaltera er del av vagen,
sa asidosatter ni att uppratthalla ett forebyggande jobb for att grusvagen ska hallas i gott
skick, sa att vagen inte ska behdova bli sa dalig som nu. | Loddby backe har stora
stenbumlingar kommit fram mitt i vdgbanan pa ett antal stéallen. Manga gropar som uppstatt
pga en 6kande och stor del tung trafik genom garden, har vi sjalva fatt fylla igen. Nar vagen
genom allén blir gropig, s& maste den sladdas battre.

Det ar uppenbart en medveten strategi av styrelsen att halla ett daligt férebyggande
underhall av grusvagen for att darfér kunna motivera att "vagen ska asfalteras”, vilket inte
bara vi, utan troligen samtliga markagare langs vagstrackan motsatter oss. Ett kontinuerligt
forebyggande underhall av grusvagen ar en béttre 16sning for markéagare langs vagen av
flera skal samt en billigare 16sning for vagsamfallighetens medlemmar aven pa lang sikt.

Styrelsen i vagforeningen uppmanas darfor att uppratthalla ett gott forebyggande arbete med
grusvagen som forvantat!

Detta galler aven sjalva tradallén, dar styrelsen har férsummat sitt atagande med ett
forebyggande arbete och se till att kontinuerligt ta ned de déda grenar som riskerar falla ned,
samt ta ned och erséatta aven de dbda traden i allén (som ar en skyddad biotop och som
darfor ska bevaras). Problemet kan inte skyltas bort och forslaget att satta upp permanenta
skyltar for "nedfallande féremal” ar knappast ratt satt att ta hand om sjalva problemet. D&
doda grenar och trad kan orsaka allvarliga skador, sa ska detta skyndsamt atgardas. Det
behovs knappast ett beslut fran Lansstyrelsen for att atgarda detta, om det nu ar det ni
vantar pa. Att forebygga skador och olyckor genom att noga se till att alla andra foljer regler
o lagar, ligger ju styrelsen varmt om hjartat annars, men gdller tydligen inte styrelsen sjalva.

Styrelsen uppmanas att ta sitt ansvar med att forebygga skador genom att omgaende ta ned
och ersatta de doda traden i allén.

Mvh, Patrik Nordenhed
200528 LEV styrelses svar:

Styrelsen vill harmed delge er alla ett svar pa det mail som Loddbygard skickade den 27
maj.
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Att styrelsen lagger ut miljoner pa asfaltering av vagen ar en grov missuppfattning, styrelsen
lagger inte ut en krona pa nagonting.

En vagsamfallighet fungerar som de flesta andra organisationer, styrelsen genomfér de
beslut som stamman beslutar om. Det ar pa stamman (normalt ett arsmote) kortsiktiga och
langsiktiga beslut tas. Sedan har styrelsen att genomféra dessa beslut inom de rammar som
faststallts. Pa stamman ges ocksa mojlighet att neka styrelsen ansvarsfrinet om det finns
misstankar att styrelsen inte skot sitt uppdrag korrekt.

Den asfaltering som genomfordes 2019 beslutades av en ett enigt arsmote 2018. Kostnaden
utfoll pa mellan 400 000 och 500 000, vilket var under den budget som arsmotet bestamde.
Det ar ocksa langt ifran de miljoner som antyds i Loddby gards inlagg.

En fordel med asfalt ar att underhallet blir betydligt enklare. Man slipper just de tvattbrador,
gropar och sten som kommer upp till ytan. Vidare sjunker kostnaden for underhallet.
Asfaltstrackan har en kostnad pa cirka 10 000 kr/ar for de 3,3 km som &r asfalterade.
Kostnaderna for grusunderhallet varierar lite 6ver tid men de sista 3 km kostar ungefar 50
000 till 60 000 kr/ar. Till det kommer behov av att djupfrasa vagen med jamna mellanrum
(sag 15 - 20 ar). Det medfor kostnader i milionklassen per kilometer.

Om hela vagen asfalteras, vilket det finns stammobeslut pa, kommer underhallskostnaderna
sjunka med storleksordningen 80 %, vilket i framtiden kommer vara positivt fér alla
medlemmar. (Ias lagre vagavgift). Till det kommer ocksa sjélvklart minskat slitage pa fordon,
lagre bransleférbrukning och betydligt mindre damm. Vilket ar gynnsamt for den enskilde
saval som for miljon.

Att sommarunderhallet inte har paborjats ar ocksa en grov missuppfattning. Problemet &r att
de som utfér lampligt underhall har fler vagar att underhalla, LEV har bara att stélla sig i den
kon. Det som gjorts ar att vi i egen regi har sladdat vdgen med egen skrapa. Resultatet ar
dock inte tillfredsstallande, framst beroende pa en mycket hard grusyta och brist pa
grusmaterial.

Tyvarr sa ar det ocksa en missuppfattning angaende allén. Sedan Loddbygard sa
fortjanstfullt pApekade bristerna med traden i allén togs det omedelbart en kontakt med
lansstyrelsen (191024). Vi blev da lovade ett méte innan nyar. Det tog dock &nda till slutet av
april 2020 som lansstyrelsen hade mdjlighet att bdrja en handlaggning.

Som Loddbygéard mycket riktigt papekar ingar allén i biotopskyddet. Darmed kan
vagsamfalligheten inte falla, kvista eller pa annat satt hantera traden pa eget bevag.
Vagsamfalligheten maste ha markagarens tillstand att ta ner trad av sarskilt prydnadsvarde,
allt enligt gallande anlaggningsbeskrivning fran den senaste forrattningen. | samma
beskrivning anges att traden ar markagarens egendom.

Det ar ocksa korrekt som Loddbygard skriver, trad som tas ner skall ersattas. Men enligt
samma anlaggningsbeskrivning ingar inte allén i vaganlaggningen. Darmed uppstar problem
om vem som skall aterplantera. Det finns alltsa manga sp6rsmal att I6sa innan vi kan grena,
kvista eller falla nagra trad. Framfor allt kravs en dispens fran lansstyrelsen for att géra nagot
at traden, tvartemot vad Loddbygard skriver. Under den tiden &r vi tvungna att skylta for den
fara som finns, allt enligt rad fran trafikverket (var tillsynsenhet).

Om det anda slutar med att LEV skall ersatta traden handlar det i ett akut lage om 8 trad.
InkGpsvardet pa ett sddant trad ar cirka 5 000 kr/st. Till det kommer planering och skoétsel
flera ganger i veckan. Det medfor en kostnad pa runt 30 000 kr/trad eller strax 6ver 200 000
kr. For att LEV ska klara av att finanserna detta kravs en hojning av vagavgiften pa éver 2
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000 kr/andel. For en sadan atgard maste ett beslut i en stamma finnas. Pa grund av nulaget
med en Coronapandemi &r en stamma ej mgjlig att halla enligt styrelsen uppfattning.

Totalt ror det sig om ett 40 tal trdd som kan komma att behdva erséttas de kommande 10
aren. Det innebar kostnader i miljonklassen, och mer an dubbla kostnaden for att fardigstalla
belaggningen pa resterande stracka.

Med Vanliga Halsningar
Styrelsen Loddby Evalunds Vagsamfallig
200528 Kommentar fran Patrik Nordenhed, Loddby

Ja det far vi verkligen hoppas att det ar stamman som &r beslutande, men vad vi forstar sa ar
det de personer i nuvarande styrelse som driver frdgan och hur ofta brukar ett begransat
antal deltagande medlemmar ifragasatta ett forslag fran styrelsen pa en stamma? Vilka ar
det som ar sa intresserade av att branna sa mycket pengar?

Nu var det inte det som var podngen, utan den huvudsakliga poangen var att nuvarande
styrelse tydligt forsummat resterande delen av vagen (grusvagen) genom att spara in pa
kostnader for denna del. Vi har sett detta tva ar i rad nu och vi boende pa Loddby uppskattar
inte detta!

Det ar knappast ett stdmmobeslut om att grusvéagen ska vara oprioriterad och det ar darfor
inte speciellt orimligt att begara att ni atminstone skéter det I6pande underhallet och ert
atagande sasom forvantat.

Det ar val inte bara dq ca 1,4 km mellan Evalund och Hedvigslund som asfalterats, utan hela
strackan fran Gamla Ovéagen? Vad var det for kostnad 2018 pé 756 tkr? Med kostnaden pa
400-500 tkr for 2019 sa summerar det 1,2 Mkr (fore bidrag). Ar det miljonbelopp eller har jag
fel?

Jag vill garna se den totala kalkylen som visar att det skulle bli billigare med asfalt totalt sett.
Hur lange raknar ni med att asfalten haller innan det ar dags att lagga om den? 15ar? Sedan
ska man nog rakna med ca 10.000 kr/km och ar for snorojning, halkbekampning,
dikesrensning, utstakning mm, som man inte kommer undan bara for att det ar asfalt. Om
man bortser fran bidraget sa blir det med avskrivningen inrdknat nara dubbelt sa dyrt med
asfalt. Men ska man utga ifran att man far bidraget? Vad jag forstar sa var det bara tur att ni
fick det denna gang, men inget man kan rakna med framover.

For grusvag sa ar kostnaden totalt ca 18.000 kr/km och ar.
https://www.skogskunskap.se/rakna-med-verktyg/skogsbilvagar/kostnad-for-vagunderhall/
Har ni andra kalkyler som visar pa motsatsen, sa tar vi garna del av den. Jag har bett om
den forut, men inte fatt den. Varfor?

Men det som ar annu viktigare for oss ar att med asfaltering sa blir det bade mer trafik och
hogre hastigheter genom garden och detta vill vi inte vara med om. Tar nagon hansyn till
det?

Angaende allén:

Jag har pratat med ansvariga pa Lansstyrelsen och de menar att det ar viktigt att dessa
grenar och doda trad omgaende tas om hand innan det sker en olycka. Detta ar ett ansvar
som vagforeningen har att se till. Och det &r utom tvivel att allén star inom 2m och pa insidan
av diket och att synnerliga skal finns. Fran den senaste anlaggningsbeskrivelsen:


https://www.skogskunskap.se/rakna-med-verktyg/skogsbilvagar/kostnad-for-vagunderhall/
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Om du menar att det inte &r vagféreningen som har ansvaret for att ta hand om déda grenar
och trad inom vagomradet, sa kan du val lanka till det dokumentet som du hanvisar till?

Ni har sjélva skrivit att kostnaden for att falla de nio traden som Lansstyrelsen rodkryssade
skulle kosta 6.500 kr (Jag kan gora det for 5 tkr inkl bortforsling). Ett nytt trad pa ca 2m
kostar ca 900 kr. 40 trad skulle bli 36.000 kr, men jag ar saker pa att det gar att fa viss
mangdrabatt da. Planteringen tar max nan kvart per trad. Hur du far ihop en miljonkostnad
for detta blir ndrmast patetiskt.

Ni har fatt er asfaltsvag som kostat dryga miljonen, vi vill ha en fin grusvag och en fin allé for
en struntsumma i jamforelse.

S& uppmaningen kvarstar att ni skyndsamt tar ert ansvar och agerar for en rattvis fordelning
av kostnaderna for hela vagen.

Mvh, Patrik

200529, Styrelsens klargérande ang mottagna kommentarer

Styrelsen kan notera att det tyvarr finns en viss grad av meningsskiljaktigheter, vilket vi ska
ha i atanke framover. | 6vrigt hanvisar vi till tidigare delgiven informationen genom vara
nyhetsbrev och pa var webbplats. Sammanfattningsvis finns det bade sparbarhet, liksom att

vi tal insyn genom var 6ppenhet och styrelsen har inget att délja fér LEV medlemmar.

Trevlig helg, Styrelsen, Loddby-Evalunds Vagsamfallighet



